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PRINCIPAUTE DE MONACO 



ARR£t£ 62 



NOUS, Ministre i'&tat de la Principautt, 

Vu la hi n 606 du 20 jum 1955, modifiie par la hi n 625 du 5 novembre 1956 ; 
Vu notamment V article 11 de ladiPe lot; 

Vu la demande formie suivant procks^verbal dresst le ftt tfi \6 IWW >n lW»W8l ** ****** 

j J3L. bevrej 44 . minutes, an Service de la propHM mdust rielk, litteraire 



arrEtons 

Article premier* — 11 est dMvrL sous le numero • J5ft*G?#J?8 



pour 



u sooKtl ditt i warn m smmsmm &&*mna w a hmgm (scout) 

Sooiiti anesvoa to* Ja rt*0i soeial aet k 0HAH3BS3 (Ete»<> it tolr» fcaw*) 



* tBiHspQKEBTO w oasyoasm 



Articlb 2. — L* £r&W *r#4 constituent le brevet d f invention, est dilivrt conformement 
a Part, 11 de la hi »' 606 du 20 jum 1955, modifiie par la hi n 6p d# 5 novembre 1956, 
' portant que c hs brevets sont dilivris sans examen prdalable, aux risques et perils du demandeur, 
' et sans garantie, soit de la riaM> de la nouveautd ou du mifite de ^invention, soit de la fidiliti on 
de I'exactitude de la description ». 

A cet arritt demeurera joint m exemplaire imprimd de la description, •* dW* jUfidm 
. ' d§ AMHtm Mp QS $ 4 Vappm de la demande de brevet, 
line ampliation du prisent arriti sera diUvrie au demandeur. 

Fait d Monaco, le' 13. JUL 1962 mil neuf cent cinquante 

?J Lb Ministre d'Etat, 
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Dos. 378 3 - Cbb 1 
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BREVE T. .DMNVENTION 



"TranspbrtBur ou canvoyaur 11 



SocAStS anqnyma dite 8 
SociSt§;;trfe : Corrfltruction dMpparaila 



*. / * / ' 



portaur du cpnytfyaii^/'^ oonstiti}fi 'BSBehtisIlBmBni 

par una chains /da ^ Jmaiiions *poytBur8 p ; facilanient dSmonta-* 
bias 8t/antfa£^8 : ;^ 
5 « x6duit> 




porteurs composta^ ^a^mSs'' dans 

un ou plusiaure plarts verticaux at antsaSnfes' par gna ou 
plusiaura youea yaxiic|l©9« Css • 6ha£rtBB comportsnt* nS« 



CBsaaiXBh.^t, un bxin auplriaur dB tx^Jeil et un brin inK 

4 

fgriaur d& ratour, 

Cb- bxin de retour constitue una sujStion qui 
diminuB Is rsndement ds 1 * installation at augments son 
prix ds raviant x 

En affBt, la longueur da ca bfiri Stant sensible* 
mant jSgele & celle du brin portaur, il faut prfivoir una 
longueur, da chatne £gals b au mains deux fois la longiaatfs 
utile du tranaporteurj ca brin da retour coftstitua, an 
outre, un poida supp£6mentaira qua* doit entrainar, an pas*- 
Ifianance, la groups ffloteur* 

Par aillaur3, lea articulationa das maiilona 
antra eux doivent §tre tellB8 qua la chains puisse, sanB 
s^uvrir, s'inourver sur les jantas des. roues d'antraSrne- 
mant pt circuler, ranversde, sur la brin da retour; par 
suite, la structure dB cbb articulations est incompatible 
bvbc un montage Bt un dSmantagB aises daa maillona, par- 
tieuliSrentafrfe er* cmora da travails 

Enfin, la ferift portaur du tranepbxtaur est nS- 
csseaixement eurelevS h una hauteur/ au-daeaas du sol, cor-* 
respondent dier&Stra dea rouB8 verticalBa d ? entra4ns- 
mant. 

On a pan&£ h palliar cette derniSre difficult^ 
an ascamotant le brin infiriaur at les roues d'entratna- 
ment dans dee rigoles ou fosses, ds telle sorta que la brin 
porteur se trous/e eensiblamant au niveau du sol. Un tel 
amfinagemant n J aat, cependant, gu&ra realisable dans l f in- 
dustria dBB gez liqufifi£s, o£i toutas fosses era ri^oles. 
sont proscritBS en raison das riaques d 1 accumulation et 
d* explosion de ga* plus laurds qua l l air. 



Lb but BSBBirbiel da la prfissnts invsntion BBt 
de ramfdiBr a cbb inconvenienta an proposent un tranapo*- 
tBur a chalna riB comportant paB da brin da retour, at 
done Utilieabla sur touts la longueur dB la chaSna miBa 
©n oeuvre. 

Un autre objst da ^invention eat da conformer 
lea maillons da tells aorta qua cbb dsrnisrs puisaent 
Stre fscilement mentis et damontaa, mtma bu voiainaga 
immSdist des organss d' sntratnemBnt . 

Lae maillons b a prssentent Sous la forme, daja 
connua, d'un corps prolongs a une extremits per una tige 
tarminss par' une rotule at pressntant a l'eutre extremi- 
ty une .echancrura traneversale dont lss fiance, a contra* 
depouille, comport ant dea depressions destineee a sarvir 
dB siege * la rotuls d u maillon suivant, prealablament 
engages dane cBtta Bchencrure. 

•Salon uhB caracterist'iqua eBaentielle de l r in« 
vention/laa ffi 8 ill ens de Is ehatn* preaentent un epaule- 
ment lateral susceptible de cooperer awec dea organea 
d'entraSnBmsnt sVoluant dans la plan horizontal ds la 
chalna. 

Bien que cele ne salt pes indiepeneeble, il est 
preferable qua lea maillons comportant dss epeulemBnta 
symstriques de pert et d'eutrs da leur axe longitudinal. 
En sffet, ils peuvant ainai Stra . pouaaae, sana reaction 
lataralB, par una paira da rouee horizontelsa Bymetrique- 
msnt diapoaaaa de part st d'autrB de la chafcne. 

Salon une autre csractaristiqua importante 
da 1' invention, l'echancrura dont lea fiance aont des- 
tines a ssrvir da sieges a' la rotule du maillon euivsht, 



traverse de pert en pert le corps du maillon. Dans cea 
conditions, Is montage en chains des maillons peut se 
fairs par simple engagement d f une rotuls dans une 6- 
chancrure, sans Sgard su BBns de la manoeuvre* 

De m§me, les rotules pouvant librement 6vq- 
luer sur lours si&gss, les meillons pBuvent f aire" sntre 
eux des angles rslativement importante* 

Salon un mode de realisation prlf^rS, ces 6- 
paulements mont constitute, & l'intfirieur m£me du ccrpS; 
per les p&roiag'tfa m&rt&iSBs latSrales* En allant plus. 
loin,, ces mortals*? piB-uvent, mSmB, . StrB assez granges 
pour que le corps , ofetenu par fonderie, se rSduise k 
une Sme longiturfinBle verticale et une Bemells supdrieu- 
re* horizontals, parpendiculaire & cette lime* 

Ce mods de realisation est aventagsux h plu*. 
eieure titrea. Tout d f ebord, il permet de rfiduire le 
• poids du maillon et f par suite, d*unB part, eo-n prix 
et* d*autre petftj vpuiss'-attoe dSveloppSe par le groups 
moteur* II perifiet, an -fc^re, dB rSttuirs In surface in- 
fSrieura du maillon, dite "surface frottan^te", et de 
diminue* ain^i l& frottement dBs meillons sur le fond 
de la glisei&ra xlaiw leqyalle SvoIub la chains horizon- 
tale* 

Selon ime autre caract-Sristique de 1' inven- 
tion* 16 iff&illon ^aih^tfite* latSraiement, deux talsms 
pu ailerons symitriques par rapport & l*exe longitudinal 
du corps* 

Ces talons Bant suecsptibles d T assurar* &u 
moysn d^ne glissi&re la'tSraie appropriSe, le guidage 
de la chains dsns iss frsrtiee atffrsndsntes ou dsscandan* 



tBB du t ran sport sur» 

Cbb talons ppuvent, an outre, Stre eituie 
dans la region faibla ds l'Sehancrure renforcant avan- 
tagausBmsnt lea mSehoirss da catta rferniere. 

L' invention sera mieux compries ai l l on ae 
• refsrs aux dassina annexes qui an r epresentent, uniqu.e- 
ment a titrs d' example, tfn mode de realisation prefers. 

La fig. 1 eat una vua en plan,, da deeaous, 
d'un maillan,, lea. fliaillona adjacBnta ayant 6t£ rapra - *- 
aantSs Bn traits mixtee. 

La fig. 2 est una vus en Slivation du mems 

msilloti. 

La fig, 3 attest, una vua an plan, dB daaaua, 
dB cs mSms meillon. 

La fig. 4 ast uns coupe transvBrsale selon 
IV-IV da la fig. 2. 

La fig. 5 est une coupe transversals selon 
V~V dB la fig, 2, 

Lb fig. 6 ast una vua en coups tranavarsala 
partiella du chtsaia danB 1 equal circula la chains de 
mailions. 

La fig. 7 eat une coupe transveraals montrant 
la posts d'sntraSmsmsnt d r un transportaur equipe - d'une 
chains de mailions. 

La fig, 8 est une vua an plan correspondent 
a. la fig. J, 

La fig. 9 est une vub an plan d'un tendeur 

da chains. 

La ohpfcne' euivant V invention- set formes 'ds 
mailidrte designs a»w»r fagon gSn^rsla par la rSfsrsn- 



C8 1 et comportant une samellB d^ppui aupSrieure 2, 
dBstinSe & racevoir lea objets h transporter, prolongSe 
vers. 1b bas. per 'una ame longitudinals 3 dispoaSe dans 
la plan median du maillon* Cetta Sme ea termina h une 
extrSmitiS par una t&te 4 k profil hSmi-sphiriqUB ou. Bn 
forma de rotule, at vers aon autre extrfimiti par unB 
Schencrure 6, mSnagSe dana un prolongament 5, da I'Sms 
at destines & recsvoir la tSta du maillon adjacent. Las 
flanca' da cBtta Schancrure prSsantent dsa dSpreaaiona 
qui formant un si&ga 7 h profil sphiriqua. Comma csla 
est visible 'aur las figs. 1 at 3, 1 1 Schancrure 6 d<§- 
bouche librBment aur Ibb fa.dlBB supSrisure at infSrieure 
du maillon} caci parmat l l engagement ou 1b digagement 
ais<§s d^un. maillon antra I 1 Scharrcrure at la tSta des 
deux maillonB antSrieur at post§rieur, par simple dis- 
placement dans la sans das fl&ches ou f 2 » apr&s que 
la chatns soit rBlachSe. : 

Oe. part st d f autra du plan d'Schancrure P 
( fig. 3 }, Is corps du maillon, conatitu£ essentielle- 
ment par la aamellB 2, l^rne 3 at son prolongement 5, 
( fig* 1} prSsente deux Spaulaments Ba at 8b qui ser- 
vant de zones d*appui pour l f entreinamBnt de la chaina 
de transportaur* dana le eene des fl&ches F , comma cela 
sera indiqug plus loin. 

Par aillsurs, das talons longitudinaux 9 
eont prSvus sBnaiblamant & mi-hauteur de chaqUB flsnc 
du prolongBment 5. 

La fig. 2 montrB en SliSvation la maillon dans 
sa position de travail. Dans cb cas f Ibb objBts & trans- 
porter reposent aur la facB Bupgrisure ds la samelle 2, 



comma csla est rnieux Visible sur lbs figs. 6 at 7, eur 
lesquellBS on a represents en coupe un transporter du 
convoyeur comportant una chatnB auivant 1' invention 
at servant au transport de bouteillBB de gaz liqu6fi£ 
10 0 

Dans lea portions rectilignes du transport 
teur,. la chatne repose par son tme 3, comme visible 
sur la fig. 6, sur un rail d ! usure 11 logg dans un 
profile an U 12o La surface d'appui sur ce rail, bien 
visible sur la figure 1, se presents en forme d'un ¥ 
at donnBp par suite, una excellente etabiliti au rnail- 
lon* Las bouts *dBS talons 9, qui f rottant. sur lea ailes 
du profile en U, assurent la centragB permanent* Des 
guides latSreux 13, 16g&rament aurbaissSs par rapport 
h la semelle 2, assurent le maintien lateral dee bou~ 
teilles ou autrBS objsts 10 et ivitent qu ! ils ichappent 
& la chalne; male la samellB 2 presents una largBur 
tellB qu f Bn pratique lea boutBillB a ne font qu t efflBU- 
rBr, de tamps en temps, les guides 13 • 

La chaine de transporter suivant 1 1 invention 
eat gtudiSe de -meni^re & pouvoir travailler sur la tota 
lit§ de'sa longuBur. Afin de permettra lss changamants 
dB direction, aveo un rayon raisonnable* la t£tB 4, en 
forme de rotule* est suffisammant eioigniB du corps 
de maillon par l ! §me 3 qui se comports comme une tigB 
mines permettant de forts angles de dSbattBrnent entra 
las maillons ( voir fig* 3 ). Dbs chanfrBins 14 pr£- 
vus dans le col de I'Schancrure 6 formant una Bmbou- 
chure Svasfie dans laquelle l^Sme 3 ou toute tiga aem- 
blable peut evolcrer avec un fort debattBment. L'ensem- 



bis de la chains pBUt Stre ainsi incurvSe le long 
d*un txajat horizontal* 

Dane un tel .transporteur, il est souvent de- 
sirable qua la chains oircule h das nivBaux difffirents, 
La tfifts h<§mi-sph<§rique 4 paut alore, comma montxS sux 
la fig* 2 f bascular sex aon si&ga 7 autoux d ! un axe 
horizontal* pour as px&tsr h dea rampea ascsndentes 
ou descendahtes. Dbb chanfrains 15 privua sur lea borda 
hbxizorttaux antixieuxs du prolortgement 5 permettent 
aux maillons da s'incuxvex* aans saillies, dans la sans 
vertical* Lbs talons 9 sont aloxs guides danB des xai- 
nurBs R ( fig* 4 ) ou ilfiments Equivalents pxSvus dams 
das guides latSxaux, cb qui pexmet d'utilisBr la chai- 
ns comma chains "afixiennB" * 

Sux Ibs figs* 7 et 8, on a montxS en 1, un 
maillon ds la chains* visible en coupe txansvexsale. 
Lbs talons de ce maillon sont attaquis, latexalBment 
at ds cheque ctftS pax dBs carries' C et C* ( figs. 1 et 8 } 
parties pax des touxteaux ou rouss 16a et 16b, fixiSs, 
par example au moyen dB via 17, sur das roues dBntSea 
da mema diam&tra 18a et 18b ? Bn*pxisB l'une avec V au- 
tre st tournant autour d 'axes vexticaux fixes 19a Bt 
19b pax l'intexmSdiaixB de xoulements h failles 20a Bt 
2Qb, Ls commands set' assuxSe h paxtix d ! un pignon 21 
attaquaht la roue dsntSe IBb et entxa£ni§ lui-mlme depuis 
1b moteuf 22 par 1 ■ intsxraSdiaixB d'un dispositif d'ac- 
couplement 23 et d'un reducteur 24. Lore du. fonctionne- 
man-t» las tourtsaux plats 16a at 16b attaquent aymitri- 
quament las epaulBmanta 8a' et 8b d'un mama maillon de- ' • 
puiB l'arriSre, afin d f assurer un antraSnemant aquili- 



) ■ ) 

brfi ( voir fl&ches F da la fig* 1 )♦ 

Lea profile dB8 surfaces d* attaque dies camee 
C at C sont 8sr>siblBment idsntiquss h celles dss 
paulBmanis d&8 maillons bvbc lBsqufe&a ils coop&rant, 
at rSalisiae de fagon & iliminer tout frottsmsnt Bntre* 
bIIbb. Ils psuvent £tre constituis, notamrgant, par des 
dSveloppants, ou un arc ds csrcls prolorv§6 par un seg- 
ment ds droits et d 1 une fagon gSnSralB, par tons pro*- 
fils utilises dan's Iss cr§maill&ras. 

Das glides profiles 25a st '25b ( fig. 7 ) 
sont'pr£vue dB chaqus c$t£ da la chetna* 

Ainsi qu'on peut s f en randra- c-ompta la sta- 
tion d'entralnement das figs. T at 8 eat Bn-tifersmsnt 
tnontSe aux ua eocla 25, da sorts qua l*ansBmbl$ .dB- la . 
station as dSc-omposa en,. d r uns part,/ ufc .-groups msrteur- 
riductaur 22-23-24 et, d'e&ire part, un -plateau ds 
faifela hau*eur est; -toujoura facile da glissar 

sous una chaine. 

On vol* immicjiatamant^ "& l^examsn da la 
figura 7, qua 1b posts d 1 entrain eroant ast tr&s plat 
at qu T sn cans-Squanca la chains eta tranaportaur paut 
Stra months h una faible distanos au-dassus du sol otr 
ds la eurfacB d 1 appal* 

Bien Bntsndu, commB dans tout as las chalnas, 
il sst .nicassaira ds prSvoir un diapoaitif tandeur ds 
chatttBB,. n'e serait-ca qua pour que toutes las rotulBB 
4 soiarrb toutera en. place dans leurs sifegae 7. 

Lb principada ca tendaur ast c&assique, 
msis il est n£&£-&&©irB de le r§alisar an fonction 
d^mpS-ratifs nouv/eaux puiaqua la chaSne Bst horizon- 



tale, at que, dans la plupart dss montages, la face 
sup&ciaurs du cbemin da gliBsement doit Stre complfetB- 
mant dfigagSe pour parmattre la paasagB das objets trans 
. portSe. 

A cat effet, la'cheine dB maillona 1 envelop- 
pe una poulie h gorge 27 qui est montSe aur une plate- 
forme 28 qui peut coulisser sur un entablement 29 pr«§- 
aentant, par erzample, un profil transversal en queue 
d'aronde. Daux consoles 3D et 31 respectivement amSna- 
gSBsr sur la table 29 at la plate-forme 28 peuvent Stre 
positionnSea 1 1 una par rapport b 1* autre par un dispo- 
sitif- rSglable claBsique* Sur la figure, on a repr£sBn~ 
te una tigs filBtfie 32, commandge par un volant Bt coo- 
pSrant avec un noyau taraudS 33 privu dans la console 
31j cBtte tige peut §tre remplacde par tous ressorts, 
Ifevisrs & genouillfires Btc..« 

La continuity du guidage, & partir des profile 
25a Bt 25b est assurSe par dBS profilB 34, 35, 36. dont 
la dBrnier, circulairB, est montS directement sur la 
poulie 27. 

On remarquera, sur lee figs* 7 et 8, que la 
chaSne rectiligne n r est nullemBnt enveloppgB par le 
treuil qui la hale, et que la liaison entre treuil et 
chaane se rSduit & une eSrie dB poussSes axiales suc- 
cassiv&ment communiquSes par dee cames du treuil qui 
ea.relaient et'qui 0 ! Schappant de la ehaSne apr&s l r a- 
voir QccampagniB sur une partie de sa course. 

II en rS&ulte qua la cha£ne peut Stra faci- 
lement dSgagSe de son treuil, par simple soul&VBment 
des maillons ou t par simpla abaisaement du dispositif 



Pg$ suite^ I© treuiX represents aux figurea 
6 at 7 peut Stia inatallS ou reinstalls en n ! imports 
quel point du parcour8 da la chatna qu ! il ast destinS 
b entrainer* 

C r est ainsi, notamment, qua pour las lon.ga 
tranaportaure* on paut facilamant prSvoir .pLueieura 
stations motricaa, qui constituent autant da relai8 
moteura SchelonnSs la long du parcours* 

Pour lea m&mes raisone, l'quvarttrre at is 
bouclage da la chatne, da m$m& qua la jnon-t^g,© $kj la 

i 

dSmontaga d r un au plusieurs maillona soni ps$f aitatyent 
possibles af» reimports quel point du parcouars at* no* 
tatnment* w&nta sua? laa sames da la station tf* antralna- 
merit. 

{3Aan sntandu* caa m^no^uvras doivent fitra 
pr&cjidSes. d*jun r^Ifphement de la tana-ion da la chatne 
da fs*$on & $$$£p& au mo&&& w xotufceir da roadJL- 

loft fro^s *Bfo l*iftrii©ri«3fcu4?e qui- £&i b«®$ • 4^ -e-i&.ge . 

L f IntSr&t da pouvois pxooSders, & daia -d Sijtwi— 
tagea da oh«iina aux «*.e*ione d'entratnemn* est &v4dtety^- 
car c*est £ M>et ^nflaMsit at -plu** -pr^oi^^^nt., itrnnSdiete- 
tirant apr&s la posts d r entrainament qua la sterna eat 
la moins Vendue « 

Ua mode 6b realisation de l f invitation tel. 
4u 1 H a -StaS ■dScr&H; ci-dessus n ! est nttlletirmnt limitatif 
a," r ±nvarttiGm ©'^t-enti % Man d ! autr©s .tfSalasat&ons* 

£" : B&?fc -eiwi que las Spaul amenta 8a et #b 
au lieu de .ae trgjuvar j^intSrieur du- gabarit du ■'mail- 
Ion, pour&a&an* flittac©- -ffcr&vus aoua la -forme d f ail arena 



latSraux dont 3»ea horde arri&ra siraient attaquiis par . 
las cames das -feourfceaux 16a at 16b * 

II Bat & natW, d f ailleura* qua dans ce caB, 
caa ailerons pourraient ttrB conf ondus avec la3 talona 
9 at aaBurar las fonctions da ceB darniera. 

On remarquera, & ce propos, qua, dans la cas 
das figures, Ibs talons 9 prolorrgant las Spaulamants 
Ba at Bb par une zona 9a, gr&ce & laqualla las talons 
contribuent h servir d'^paulements da poussSa. 

Db m$me, on a prfivu daux Spauletnerrts sym§- 
triquas 8a at. Bb, il sareit tout a fait possible da 
*ne prSvoir qu f un seul tourtaau 16a qui coopSrerait 
avac Ibs seuls Spaulements Ba das maillons auccaaaifa. 
II suffirait dB prSvoir un dispositif da butSe dBsti- 
t)6 b companaer lea 6ventuallBS reactions trsnsvarsalaa 
transmisas § la ehaSne ractiligna par lea dants du 
tourteau. Catte precaution na sBrait m£mB pas nSces- 
saira si la tourtaau d f antratnamant Stait prSvu commB 
renvoi d 1 angle dans una region od la chaine doit chan- 
ger de diraction darts la plan horizontal ( comma par 
examplB sur la figure 9 ) . En affBt* dans cs cas, la 
tension de la chaine suffirait & absorber ces reac- 
tions r 

Onramarquara que bian qua l ! Schancru£e 
verticals 6 permatta un d ^montage at des manoauvraa 
aisSs da la ch'atne, il est tout & fait possible da 
nSaliser una oha£na Svoluant dans un plan horizontal, 
entralnSe par das SpaulBtnants latiraux pr£v/us Bur laa* 
maillons at susceptible d ! §tre dfimontia par d£gagB- 
mant horizontal? 



. » • ) .. 

En sffet, on retrouv/exait les avantagea pxin 
cipaux da l'invantion at notammant I'abaence da bxin 
ds reioux,. la poseibilitS d'abaissax lee convoyaurs 
au niveau du sol, de modifier facilament la longuBur 
da la chatne sane ataxpoaex h d 1 importantea rfivisiona 
d ! installation , da pouvoir anfin recourix h dea ata- 
tiona d* antxainamant peu ancombrantaa at faciles h 
mattxe an place 4 

Par aillaurs, on a parld ci-des8U8 n d ! §- 
paulamants " 8a at 8b. II eat Evident qua cas ilpaule- 
ments pourraient &tra rBmplacSs par touta surface pax- 
mattant da racevoix una pouss^a exiala. On pouxrait 
notammant, px^voir que l ! ama 3, ou plus gfinSralamant 
la coxps da rftailion, px68entB una fenttxB dont l f un 
dea borda SBxait attaquS* par las camas d'un tourteau* 
Da plus* il Bat Evident que- l^chancxuxe 6 
pouxrait,. SventuellBment Stre plua fexmSe aur un da 
see cfrtfiB,. en laiasant aeu&ament la dSbattemarrt nSces- 
aaire h la xotulB* Dans tea c&&* au d£frt#nts§8 r les mai£* 
lona na ae sgpaxexaient qu'apxSs avoir St£ acquis vSs 
comma das gceilles* 

Enfin f on a dScxit ci-deasus dea xotulaa at 
des si&geffc£mi-sphSxiqUB&, Cette foxma n r ast <5videmmant 
pas limitative at l f on pourrait an prSvoir una tfonco- 
nique, touta forma Stent accBptabla ai bIIb autoriaa 
des dSplacBtnants angulaixBS et un vaxroyillaga trans- 
versal* 



REVENDICATIONS 
1') Maillon, pour transporteurs ou convoyBurs 
bb prSeantant /sous ' forme d 1 un corps paslongS S une bx- 
tr§mit<§ par una tige terminSe par una rotule at pr6- 
santant, & autre axtr£mit6 r una Schancrura transver- 
sala dont* las flancs, h contradSpouille, comportent f 
vers 1 1 embouchure, das depressions destinies h aarvir 
da si&ge a- la rotule d*un maillon adjacent, prSalable- 
mant angagS dans cattB gchancrure, caractSrisS an ce 
qu T un Spaulament,. destinS & coopdirer avec das organes 
d'entrainemBnt longitudinal, est prSvu, sur lea flanca 

i 

du- corpB du maillon, au moins d ! un c6ti§ du plan longiti 
dinal d y 6chancrure* 

2) Maillon salon la revendication 1, carac- 
tSrisS an ce que Ibs Spaulements sont rfiservSs & l'ih-' 
tSrieur du corps par des Svidaments appropriSs. 

: 3) Maillon selon la revendication 2, cerec- 
tSrisS an. ca 4 qua cbs 6vidBments sont prolong.Ss vers la 
rotule at vera l^un das f lanes du corps, da telle aorta 
qua la corps das maillons sb r^duise & una Sme longitu- 
dinale, & unB t semalle longitudinala, parpandiculaira & 
cetta £me, at & un Spaulement dans la region da 1* Schan 
crura * 

4) Maillp-n salon las ravandicationa 1 & 3, 
caractSrisi en ca que l^chancrura traverse la corps 
ds part an part* 

5) «Maillan selon les ravBndications k h 4, 
caractirisS en ae qu'un aileron ou talon da guidaga 
Bst prSvu Bur 1b.s flahcs du corps h au moins d'un c&t6 
du plan longitudinal d 1 Sohancrura. 



6} Msijtlon salon la revandication 5, caractfi- 
xia6 en ca qua las talons, suaceptiblea da conatituer 
lea gpaulBmantsV.d 1 entratnemant, sent prSvus- dans la re- 
gion od l*6chancrurB est la plus large* 
5 _ 7) Transporteur ou convoyeur constitufi par 

una succession da maillons articulSs las una aux autras 
par das rotulea disposes© h una da leurs axtrSmitSa ©i? 
coopSrant avec das si&ges fichancris pr^vua sur J f a^t^0 
extr6mit§, caractfiriaS an ce qua, d'un c6t£ au moins 
10 - da laur plan vertical longitudinal* aont prSvua dee or- 
ganas d 1 entrainemaFit Svoluarrt dans la plan horizontal 
at cooper ant ds£ SpaulemBnte lat£raux privus sur 

6es jnailldna* 

B) Trsttsftorte-ur selon la revandication l f ca- 
15 - rect£ris£ en ca que la succession da maillons eat sus- 
ceptible d'StrB entratnfie par deux roues dent§B8 an re- 
gard, synchronises, tournant enssens inverse at attar- 
quent raapectivemant deux Spaulamenta aymStriquBs pr6vu3 
sur cheque maillon* 
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